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JURNALUL PASAGERULUI J.R. KAZALLON
I

Charleston, 27 septembrie 1869. Parasim cheiul Bateriei la ora
trei dupa-amiazi, la flux. Curentul ne poartd rapid in larg. Cipitanul
Huntly a ridicat si velele de sus, si pe cele de jos, iar vantul dinspre
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nord impinge Cancelarul transversal prin golf. In curand, dublim for-
tul Sumter si lisim bateriile de tunuri de pe coastd in urmd, in stinga.
La ora patru, trecem prin gura golfului in vitez3, ajutati de reflux. Dar
largul mirii e incd departe si, pentru a ajunge acolo, trebuie s par-
curgem trecerile strimte dintre bancurile de nisip. Capitanul Huntly
porneste deci prin senalul de sud-est, lisand farul de la fortul Sumter
in stinga. Velele Cancelarului sunt orientate pentru vant de la patru-
zeci si cinci de grade din fatd si, la ora sapte seara, depdsim ultima
portiune nisipoasd a coastei, iar vasul nostru se lanseazi pe Atlantic.

Cancelarul, un tricatarg aspectuos, cu vele pitrate si deplasa-
ment de noui sute de tone, apartine bogatei Case Fratii Leard din
Liverpool. E o0 navi noud, lansati la apd acum doi ani, dublati si ar-
mati cu cupru, cu bordaj din lemn de tec, ale cirei catarge, mai putin
artimonul, au partea de jos din fier, la fel ca greementul. Vasul solid si
fin, clasificat in prima categorie de Veritas, parcurge in acest moment
pentru a treia oard ruta dintre Charleston si Liverpool. Iesind din
apele Charlestonului, pavilionul britanic a fost arborat, dar vazand
nava, un marinar nu s-ar putea insela in privinta provenientei ei: e
chiar ce pare a fi, adici englezeasci, de la linia de plutire pani in
vérful catargelor.

Iatd de ce am decis si traversez oceanul cu Cancelarul, care se
intoarce in Anglia: nu existd nicio cursd cu aburi intre Carolina de
Sud si Regatul Unit. Pentru a lua o astfel de linie transatlantici, ar
trebui fie si urci spre nordul Statelor Unite, citre New York, fie sd
cobori spre sud, citre New Orleans. Intre New York si vechiul con-
tinent functioneazd mai multe linii, englezesti, frantuzesti sau din
Hamburg, iar un Scotia, un Pereire, un Holsatia m-ar fi dus rapid la
destinatie. Intre New Orleans si Europa, vapoarele National Steam
Navigation Co., care se leagi de linia francezi transatlantici din Coién
si din Aspinwall, fac si ele traversiri rapide. Dar, plimbiandu-ma pe
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cheiurile Charlestonului, am vizut Cancelarul §i mi-a plicut. Nu stiu
ce pornire interioard m-a impins la bordul navei, care de altfel este
amenajatd confortabil, mai ales cii, atunci cind este ajutati de van-
turi si mare, navigatia cu vele este preferabild in toate privintele. La
inceputul toamnei, la latitudini joase, vremea e incd frumoasi. Asa ci
m-am hotirit si fac traversarea pe Cancelar.

Am ficut bine sau nu? Oare mi voi cii de hotirarea luati? Numai
viitorul imi poate spune asta. Redactez aceste note zilnic si, in mo-
mentul in care scriu, nu stiu mai mult decit cei care vor citi acest
jurnal — dacd acest jurnal isi va gisi vreodati cititori.



I1

28 septembrie. Am spus deja cd numele cipitanului Cancelarului
este Huntly. Prenumele lui sunt John si Silas. Este un scotian din
Dundee, in varstd de 50 de ani, care are reputatia unui navigator pri-
ceput pe Atlantic. Are o staturd mijlocie, umerii ingusti, capul mic si,
de obicei, inclinat putin spre stinga. Fara si ma cred un mare cunos-
citor intr-ale fizionomiei, mi se pare ci pot si-mi dau deja cu parerea
despre cdpitanul Huntly, chiar dacd nu il cunosc decat de cateva ore.

Ci Silas Huntly se ridici la iniltimea reputatiei lui de bun ma-
rinar, ¢ isi cunoaste perfect meseria nu pot nega. Dar ci acest om ar
avea un caracter ferm, o energie fizici si moralid capabild sa depiseas-
ca orice incercare — nu, asta nu cred!

De fapt, capitanul Huntly are un aer greoi $i un corp cumva pra-
busit. Nu ii prea pasd de ce se intdmpld in jur, iar asta se vede din
privirea lui indecisd, din felul pasiv in care miscd mainile si din modul
cum se leagind, incet, de pe un picior pe altul. Nu, nu e, nu are cum s
fie un om energic, nici micar incipitanat, fiindci nu se incrunta ni-
ciodati, are o gurd moale si nu strange niciodata din pumni. In plus,

are ceva aparte, un lucru pe care inci nu-1 pot intelege pe deplin, dar
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care mi va face si stau cu ochii pe comandantul navei, cel ciruia i se
spune ,stipanul tuturor, dupd Dumnezeu®.

Sau poate mi insel, si intre Dumnezeu si Silas Huntly se afli la
bord altcineva, un om care, la nevoie, urmeazi si joace un rol impor-
tant. E secundul de pe Cancelar, pe care inci nu l-am studiat suficient
si cu privire la care imi rezerv dreptul de a vorbi mai tarziu.

Echipajul de pe Cancelar se compune din cdpitanul Huntly, din
secundul Robert Kurtis, locotenentul Walter, un botman si paispre-
zece marinari, englezi sau scotieni, adicd un total de optsprezece, su-
ficient pentru manevrarea unui tricatarg de noud sute de tone. Toti au
aerul de a-si cunoaste bine meseria. Si ce pot spune, pind acum, € cd,
sub ordinele secundului, au manevrat abil nava prin pasajele dintre
bancurile Charlestonului.

Completez lista personalului de la bordul Cancelarului cu seful de
sali Hobbard si cu bucitarul negru Jynxtrop. Acum, lista pasagerilor:
acestia sunt in numir de opt, incluzdndu-mi si pe mine. De-abia
i-am cunoscut pe ceilalti, dar date fiind monotonia traversirii, inci-
dentele zilnice si felul in care se freacd unii de altil oamenii inghesuiti
intr-un spatiu strimt, nevoia fireascd de a schimba idei si curiozita-
tea inniscuti din inima omului urmeazi si ne apropie curand. Pani
acum, tracasirile imbarcirii, luarea in primire a cabinelor, aranjamen-
tele necesare pentru o cilitorie care trebuie si dureze intre doudzeci
si doudzeci si cinci de zile ne-au tinut departe unii de altii. Ieri si azi,
nici micar nu ne-am strins cu totii la masa din careu si, posibil, unii
dintre noi au inceput si simtd riul de mare. Asa cd nu am vizut toti
pasagerii, dar stiu ci printre ei se numiri doud doamne, care ocupi
cabinele din spate, ale ciror ferestre dau spre larg.

In fine. Iati lista pasagerilor, asa cum am vizut-o in registrele
navei:

Mr. si Mrs. Kear, americani, din Buffalo;
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Miss Herbey, englezoaici, domnisoara de companie a lui Mrs.
Kear;

Domnul Letourneur si fiul siu, André Letourneur, francezi, din
Le Havre;

William Falsten, inginer din Manchester, si John Ruby, comerci-
ant din Cardift, englezi amandoi;

J.R. Kazallon, din Londra, autorul acestor insemnri.
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III

29 septembrie. Inventarul cipitanului Huntly, adicd actul care cu-
prinde lista mirfurilor de pe Cancelar i conditiile de transport ale

acestor mirfuri, este conceput in urmdtorii termeni:

+BRONSFIELD & Co., coMISIONARI, CHARLESTON.

Eu, John Silas Huntly, din Dundee (Scotia), comandantul navei
Cancelarul, cu un deplasament de noui sute de tone sau apropiat,
aflindu-ma in prezent la Charleston, pentru a porni in linie dreapti,
cu prima ocazie si cu ajutorul lui Dumnezeu, pani in dreptul ora-
sului Liverpool, unde urmeaza si imi descarc mirfurile, recunosc
cd am primit, pe numita mea navi, pe puntea ei superioard, de la
dumneavoasti, domnii Bronsfield & Co., comisionari de mirfuri din
Charleston, o mie sapte sute de baloti de bumbac, in valoare de do-
udzeci si sase de mii de lire, in bund stare si bine ambalati, marcati si
numerotati conform obiceiului; pe care mi angajez si ii duc in buni
stare, in lipsa unor pericole maritime deosebite, la Liverpool, unde
urmeazi si ii livrez Fratilor Leard sau trimisilor lor, urméand si pri-
mesc ca platd pentru transportul meu suma de doud mii de lire, care

nu include preturile unanim acceptate ale avariilor care decurg din
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